PRIORIDAD MEDIA-ALTA — CORREDOR FRONTERIZO DURANGO-PARRAL

Via principal: Carretera Federal 45 | Longitud: ~310 km | Tiempo estimado: 3 h 45 min
—4 h 15 min

Conecta: Victoria de Durango <« Canatlan < Nuevo Ideal <« Santiago Papasquiaro «
Tepehuanes « Parral (Chihuahua) < Frontera Norte <> Estados Unidos.

RECORRIDO Y CARACTERISTICAS TERRITORIALES

Este eje terrestre constituye la principal via de articulacion que enlaza el centro del
estado de Durango con la regién meridional de Chihuahua y, por extension, con las rutas
comerciales hacia la frontera norte. Su trazo se despliega longitudinalmente de sur a norte
a lo largo de mas de 300 kilémetros, conectando los valles agricolas centrales con los
complejos serranos y las planicies semidesérticas del norte. La infraestructura vial esta
constituida en su totalidad por una carretera de dos carriles, carente de tramos de seccién
ampliada o autopistas. Los primeros 120 kilémetros (tramo Durango—Nuevo Ideal) operan
en condiciones de regular a buena; sin embargo, a partir de Santiago Papasquiaro la
carpeta asfaltica experimenta un deterioro severo, sumando un trazado de curvas cerradas,
pendientes pronunciadas y graves limitaciones de visibilidad. El segmento final (Santiago
Papasquiaro—Tepehuanes-Limite con Chihuahua) representa el tramo mas sinuoso,
montafioso y aislado, caracterizado por la ausencia de barreras metalicas de contencién y
una senalizacion vertical y horizontal deficiente.

El corredor atraviesa cuatro cabeceras municipales en Durango Yy concluye
funcionalmente en la ciudad de Parral, ya en el estado de Chihuahua. La linea fronteriza
interestatal es un paso abierto y permeable, desprovisto de controles aduanales formales,
y entretejido por una densa red de caminos secundarios de terraceria que comunican a
comunidades rurales de ambas entidades. No existe otra alternativa vial pavimentada
directa entre el norte duranguense y el sur chihuahuense en un radio de 200 kildbmetros.
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Poblacion total del corredor en territorio duranguense:




Aproximadamente 126,000 habitantes. La densidad demogréfica presenta un marcado
gradiente decreciente de sur a norte: la demarcacion sur concentra mas del 60% de los
pobladores en menos del 25% de la longitud total de la via. El régimen climatico evoluciona
desde un templado semiseco en las planicies meridionales hasta condiciones
semidesérticas extremas en el norte, con precipitaciones que descienden de 500 mm a
menos de 350 mm anuales. Las oscilaciones térmicas son acusadas, registrando hasta
38°C en verano y heladas recurrentes por debajo de 0°C durante el ciclo invernal (diciembre
a febrero).

DINAMICA ECONOMICA Y LOGISTICA

Este corredor funciona como una puerta de entrada y salida de mercancias entre el
centro-norte del pais y los mercados fronterizos septentrionales. Su posicién geografica le
confiere un valor geopolitico estratégico, aunque severamente constrefiido por las
limitaciones de la infraestructura de transporte. Por esta via circulan diariamente mas de
4,500 vehiculos, de los cuales un estimado del 28% corresponde a unidades de carga
pesada. El flujo mercantil se subdivide en tres corrientes principales: el envio de bienes y
servicios desde la capital hacia los municipios del norte; el transito de productos primarios
e insumos mineros desde la sierra hacia el sur y los puertos del Pacifico; y el intercambio
comercial fronterizo cotidiano entre Chihuahua y Durango.

La estructura econémica se segmenta de manera regional por tramos:

e Tramo sur (Durango — Nuevo ldeal): Zona de agricultura intensiva de riego y
temporal —enfocada en maiz, frijol, alfalfa, nogal y hortalizas— complementada por
ganaderia lechera y de engorda. Representa la cuenca agropecuaria mas
productiva del estado, caracterizada por un alto rendimiento, pero también por un
consumo hidrico intensivo. El comercio al por menor y los servicios logisticos de
transporte actuan como actividades complementarias de soporte. Canatlan y Nuevo
Ideal operan como nodos de acopio y abastecimiento regional.

« Tramo medio (Santiago Papasquiaro): Funciona como el centro financiero,
comercial y de servicios para toda la region serrana del noroeste duranguense. Su
economia combina actividades agropecuarias, comercio minorista y servicios
publicos basicos. Es el punto neuralgico de redistribucion de insumos que ingresan
0 egresan de la sierra. No obstante, sus indicadores de bienestar social son
desfavorables: cerca de la mitad de la poblacion se encuentra en condiciones de
pobrezay la informalidad laboral rebasa el 60%, con ausencia casi total de parques
de manufactura industrial.

e Tramo norte (Tepehuanes — Frontera con Chihuahua): Dominado por la mineria
metalica y la explotacion forestal maderable. Alberga importantes yacimientos de
oro, plata, cobre y minerales industriales en fases de operaciéon y exploracion
avanzada. La mineria opera bajo esquemas corporativos a gran escala con
inversion extranjera directa, pero procesa sus minerales fuera de la region, por lo
que la derrama econdmica local es marginal. La ganaderia extensiva y la agricultura
de temporal de subsistencia complementan los ingresos familiares. Las
comunidades indigenas tepehuanas habitan en los enclaves montafiosos
circundantes, poseyendo derechos territoriales legalmente reconocidos pero sujetos
a procesos complejos de delimitaciéon. El comercio informal de paso caracteriza la
dinamica fronteriza.




Pese a su ubicacion estratégica, el corredor no ha logrado consolidarse como un
corredor logistico competitivo. La deficiencia en la infraestructura vial, la carencia de
paradores y servicios de asistencia para el transporte pesado y la percepcion de
inseguridad disuaden el transito de mercancias de alto valor agregado. Los tiempos de
recorrido superan en un 40% a los registrados en rutas alternas de similar distancia en otras
regiones del norte del pais.

RIESGOS CRITICOS
Infraestructura vial — Cuello de botella estructural e inseguridad geométrica.

La circulacion terrestre depende por completo de un tramo carretero simple de dos
carriles, totalmente desprovisto de alternativas de desvio. EI segmento Santiago
Papasquiaro—Tepehuanes esta catalogado como uno de los tramos mas peligrosos del
estado debido a su alta sinuosidad, ausencia de acotamientos, falta de barreras de
contencién y deficiente senalizacion. Las maniobras de rebase son riesgosas y propician
accidentes viales graves que provocan cierres totales de la circulacion. El pavimento sufre
un proceso de degradacion cronica sin programas de mantenimiento preventivo oportuno.
En la temporada estival, los deslaves y anegamientos interrumpen el transito durante horas;
en el invierno, las heladas sobre la carpeta asfaltica en zonas elevadas reducen la velocidad
operativa por debajo de los 20 km/h y disparan el riesgo de salidas de camino. La falta de
un ferrocarril paralelo agrava la vulnerabilidad logistica.

Inseguridad y control territorial irregular.

El corredor funciona como ruta de trasiego para sustancias ilicitas, armamento vy
contrabando entre el sur de Chihuahua y el centro de la Republica. La presencia
institucional del Estado es sdlida en el tramo sur, pero se debilita notablemente a partir de
Santiago Papasquiaro, tornandose discontinua en la franja fronteriza. Se documentan de
forma reiterada incidentes de robo de carga, asaltos a vehiculos particulares, extorsiones a
transportistas y bloqueos carreteros tacticos. La frontera interestatal es utilizada por células
criminales que aprovechan los vacios de jurisdiccion institucional. No existe un control
estatal absoluto del territorio, sino una presencia operativa de los grupos delictivos. Las
comunidades alejadas de la via federal reportan un abandono institucional crénico y
elevados indices de inseguridad percibida. La coordinacion interestatal entre las
corporaciones de Durango y Chihuahua opera bajo un esquema limitado y estrictamente
reactivo.

Estrangulamiento hidrico y sobreexplotacion de acuiferos.

El tramo meridional depende criticamente de mantos acuiferos sobreexplotados para
sostener la agricultura de riego comercial. Los pozos profundos registran abatimientos
anuales en el nivel freatico de hasta 2 metros. La ausencia de nuevos proyectos de
infraestructura hidraulica o almacenamiento agrava el escenario. Los efectos del cambio
climatico, traducidos en menor pluviosidad y mayor evapotranspiracion, deprimen los
rendimientos agricolas. En el norte del corredor, la disponibilidad de agua es sumamente
precaria, compitiendo el consumo industrial minero con el abasto humano y pecuario.
Existen conflictos latentes por el uso y apropiacion del recurso entre ejidatarios,
corporaciones mineras y autoridades, sin mecanismos institucionalizados de mediacion.
Las sequias prolongadas amenazan con colapsar los cultivos de temporal.




Economia primario-extractiva sin retencion de valor agregado.

La matriz productiva del corredor descansa en la extraccion intensiva de recursos
naturales que son procesados fuera de la entidad. La mineria extrae el mineral en bruto; la
industria forestal comercializa madera sin transformacion industrial avanzada; la agricultura
exporta grano en estado primario. Este modelo genera exclusivamente empleos de baja
calificacion y una derrama econOmica exigua. La economia local es estacional,
contrayéndose drasticamente fuera de los ciclos de cosecha y zafra ganadera. La
informalidad laboral supera el 65% en los municipios del norte. La ausencia de inversiones
en manufactura, tecnologia o servicios especializados, sumada a la vulnerabilidad frente a
la volatilidad de los precios internacionales de materias primas, mantiene a la region
anclada en ciclos de estancamiento estructural.

Despoblacion, asimetria demografica y marginacion social.

Se registra un proceso sostenido de contraccion y envejecimiento demografico de sur a
norte. Los municipios septentrionales muestran saldos migratorios netos negativos,
expulsando a la poblacién joven hacia la capital del estado, ciudades fronterizas o hacia los
Estados Unidos en busca de movilidad laboral. ElI promedio de escolaridad formal
desciende conforme se avanza hacia la frontera (en Tepehuanes se ubica por debajo de
los 8 anos). La cobertura de servicios de salud de alta especializacion es deficiente,
localizandose los hospitales generales a mas de dos horas de trayecto desde las
comunidades mas apartadas. Las comunidades indigenas tepehuanas enfrentan
condiciones de pobreza extrema y disputas territoriales irresueltas con empresas
extractivas. La ausencia de conectividad digital en el tramo norte profundiza el aislamiento
social y limita las oportunidades educativas y productivas.

ESCENARIOS A FUTURO

Escenario Probabilidad Descripcion geopolitica y socioeconémica

Ante la falta de modernizacion carretera y de
garantias de seguridad, el corredor pierde
atractivo para la inversion logistica. El tramo sur
sobrevive gracias a su cercania con la capital,
mientras que el norte acelera su despoblacion y su
dependencia extractiva. La incidencia delictiva se
expande gradualmente hacia el sury la frontera se
consolida como una zona de paso precarizada.

Si la infraestructura vial colapsa por falta de
mantenimiento y la inseguridad se intensifica, la
totalidad del flujo de carga pesada se desvia
permanentemente hacia rutas alternas en

Estancamiento
con divergencia 60%
regional creciente

Degradacién

funcional . .
. naly 25% Chihuahua o Zacatecas. La economia local se
aislamiento ) . )
- contrae; la mineria reduce operaciones por falta de
regional

agua e inseguridad. El corredor desciende a la
categoria de via secundaria sin relevancia
estratégica.

Modernizacioén, 15% Se ejecuta un programa integral de modernizacion
integracion y carretera  (ampliacion a cuatro carriles o




desarrollo rectificacion de trazos criticos con barreras de

fronterizo seguridad); se instrumenta un mando policial
interestatal coordinado entre Durango vy
Chihuahua; se instalan parques logisticos y de
transformacion industrial local; y se garantizan los
derechos territoriales indigenas. El corredor
emerge como una alternativa competitiva de
comercio interregional.  Requiere  fuertes
inversiones fiscales y voluntad politica federal.

RECOMENDACIONES ESTRATEGICAS
Para inversion y operacion:

o Delimitacion de poligonos de menor exposicion: Concentrar las operaciones
comerciales e inmobiliarias de activo fijo estrictamente en el tramo Durango—Nuevo
Ideal, donde se cuenta con mejor infraestructura instalada, mayor densidad
demografica, menores indices de criminalidad y mayor disponibilidad hidrica.
Descartar inversiones a largo plazo en el tramo norte sin una debida diligencia previa
en materia de seguridad y abasto de agua.

o Mitigacion logistica y gestion de riesgos en transporte: Asumir tiempos de
traslado extendidos y descartar la operacion bajo esquemas logisticos just-in-time.
Diversificar rutas de contingencia hacia el Corredor Pacifico o mediante el eje
Torreén—Chihuahua. Incorporar de forma obligatoria presupuestos para polizas de
seguros de carga, sistemas de rastreo satelital y prohibir estrictamente el transito
nocturno en el tramo Santiago Papasquiaro—Frontera.

» Debida diligencia en el sector minero y forestal: Verificar de manera fehaciente
la existencia de titulos de concesion de agua vigentes y suficientes antes de
comprometer capital. Realizar un cruce cartografico y social de la propiedad con los
territorios de comunidades indigenas y ejidos para prevenir conflictos por falta de
consulta previa. Evaluar con rigor los riesgos de seguridad fisica en zonas alejadas
de las cabeceras municipales.

o Enfoque agropecuario resiliente: Priorizar la reconversion hacia cultivos de bajo
requerimiento hidrico y mayor valor de mercado. Considerar la agricultura de
temporal como una actividad de alto riesgo financiero debido a la recurrencia de
sequias. Fomentar esquemas de industrializacion primaria local para retener valor
y disminuir la exposicion a la volatilidad de los precios internacionales de los granos.

Para estrategia legal:

o Blindaje contractual ante dualidad interestatal: Las operaciones mercantiles y
de proveeduria que involucren el cruce hacia Chihuahua quedan sujetas a marcos
legales asimétricos. Es imperativo estipular por escrito la legislacion aplicable, los
tribunales competentes y clausulas de terminacion anticipada ante modificaciones
regulatorias o de seguridad en la zona limitrofe.

o Auditoria estricta de tenencia de la tierra: El tramo norte concentra una alta
proporcion de propiedad ejidal, comunal y tierras indigenas con procesos de
regularizacion inconclusos. Toda adquisicion inmobiliaria o de derechos debe




validarse directamente ante el Registro Agrario Nacional y las asambleas
comunitarias para evitar la nulidad de pleno derecho de las transacciones.

o Gestion legal de recursos hidricos: Toda inversidon con uso intensivo de agua
debe integrar el titulo oficial de concesion expedido por la Comision Nacional del
Agua (CONAGUA) junto con su constancia de vigencia. Incorporar clausulas de
liberacion de responsabilidad por reduccion de suministro decretada por la autoridad
sin que ello configure incumplimiento contractual.

o Clausulas amplias de fuerza mayor: Especificar expresamente como causales de
fuerza mayor los cierres viales por derrumbes meteorolégicos, bloqueos carreteros
0 actos de violencia, asi como los racionamientos hidricos y las interrupciones
prolongadas en los servicios basicos.

Para desarrollo institucional:

e Programa prioritario de rehabilitacion y modernizacién vial: Considerar la
infraestructura carretera como el activo regional mas critico y desatendido. Su
intervencion integral —dotandola de sefializacién moderna, barreras de contencion,
acotamientos y carriles de rebase— incrementaria el flujo comercial y reduciria la
siniestralidad vial hasta en un 70%, representando el retorno de inversion publica
mas rentable para el norte del estado.

e Mando policial coordinado Durango-Chihuahua: Operar un esquema de
seguridad publica interestatal unificado con patrullaje permanente, retenes fijos y
sistemas de inteligencia compartida que neutralice los vacios institucionales en la
linea fronteriza.

o Politica estatal de gestion integral del agua: Establecer limites técnicos
obligatorios a la extraccién en acuiferos sobreexplotados y reasignar volumenes
hacia usos de mayor productividad. Fomentar la tecnificaciéon del riego agricola y el
reuso de aguas residuales para frenar el abatimiento freatico sin sacrificar la
produccion primaria.

e Incentivos para la industrializacion y retencion de valor local: Establecer un
marco regulatorio e incentivos fiscales que condicionen o graven la exportaciéon de
recursos naturales en bruto, promoviendo la instalacion de plantas de beneficio
mineral, aserraderos tecnificados y agroindustrias de transformacion en el territorio
duranguense para generar empleos estables y frenar la emigracion.

CONCLUSION

El Corredor Fronterizo Durango—Parral representa uno de los ejes de comunicacion
terrestre de mayor potencial estratégico para el norte de México, pero simultaneamente uno
de los mas postergados por la accion institucional. Enlaza el centro del pais con la frontera
y el sistema econdémico del norte, sin embargo, su infraestructura vial es precaria, su
seguridad se encuentra comprometida y su economia opera bajo un modelo primario-
extractivo que no arraiga la riqueza generada. Su gran ventaja —la ubicacién geografica—
se ve neutralizada por graves rezagos de inversion y gobernanza.

No se trata de un corredor inviable, sino de un activo subutilizado. Si se moderniza su
vialidad, se blindan las rutas frente a la criminalidad y se transita hacia una economia de
transformacion local, este corredor tiene la capacidad de consolidarse como el motor de
desarrollo mas dinamico del norte de Durango; de persistir en la inercia actual, continuara




operando como una mera via de transito por donde fluyen recursos que no dejan desarrollo
ni bienestar a su paso.




